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SERVICIUL RUTIER
Cod operator date cu caracter personal nr. 5293

Catre,
PRIMARIA COMUNEI PAULIS

Urmare la solicitarea dumneavoastra cu numarul de mai sus, avizam de
principiu documentatia pentru ,MODERNIZARE TROTUARE SI ACCESE
ADIACENTE STRAZILOR COMUNALE SI DN7 IN LOCALITATILE PAULIS,
SAMBATENI SI BARATCA , COMUNA PAULIS , JUD. ARAD”, in vederea
obtinerii aprobarii C.N.A.LLR. — S.A. — D.R.D.P. Timisoara .

Taxa de avizare a fost achitatd cu chitanta seria TS021 nr. 20100235620
din 07.02.2018, in valoare de 100 de lei.

Cu stima,

SEFUL SERVICIULUI RUTIER
Comisar sef,

GOILEAN DUMITRU-DORIN

T YR i i B e
Arad, str. Andrei Saguna, nr. 103. Telefon/fax: 0257/207100, interior 20227, Cod postal 310053
email: circulatie(@ar.politiaromana.ro
..Confidential! Date cu caracter personal, prelucrate conform prevederilor Legii nr. 677/2001.7
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Directia Regionald de Drumuri si Poduri Timisoara COD: PTP 26 S-Q/ A

Sectia de Drumuri Nationale Arad
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PREZENTUL ACT NU CONSTITUIE
AVIZ $1 NU DA DREPTUL DE EXECUTIE A LUCRARII

PROCES VERBAL DE CONSTATARE PE TEREN
incheiat azi 01.02 2018

Subsemnatii ing. Viagin Mihaela , din partea Sectiei de Drumuri Nationale Arad $i d-nul
Marc Paul, telefon 0744/690.884 - reprezentant din partea proiectantului lucrarii si din partea beneficiarului
COMUNA PAULIS, cu sediul in Paulis, nr. 1, telefon 0257 /388..101, judet Arad, ne-am deplasat azi,
01.02 2018 pe DN 7, sector Zam - Arad, unde se doreste executarea unei lucrari constatand

Beneficiarul acestui proces verbal solicit construirea si modernizarea de trotuare
si strazi in comuna Paulis si localitatea apartinatoare Sambateni, conform certificatului
de urbanism.

Urmare verificarii in teren s-a stabilit c3 pentru executia trotuarelor si remedierea acceselor
rutiere la proprietati este necesar executia pe zona DN 7 si a unor lucrari anexa pentru
asigurarea sigurantei circulatiei pe drumul national.

Lucrarile proiectate pe zona drumului national sunt urmatoarele -
- trotuare

- parapete de siguranta

- rigola carosabila pentru scurgerea apelor

- podete-punti pentru continuitate trotuar

Comuna PAULIS , km. 516+853 - 522+100

TROTUAR
Traseul propus in localitatea Paulis este format din tronson 1 + tronson 2.
Tronsonul 3 nu se solicita a fi avizat in cadrul documentatiei depuse, dar este
precizat in documentatie ca si perspectiva pentru a fi asiguratd circulatia pietonilor pana
la intersectia cu drumul comunal spre localitatea Cladova.

TROTUAR TRONSON 1 + TRONSON 2
Sector din |Partea | Distanta de la Amplasament | Amplasament Observatji
DN7 axaDN7la in ampriza in zona de
km. trotuar siguranta
516+782 stg variabild, intre nu nu tronson 2
516+901 - 7.31-7.29m
516+901 stg variabilg, intre nu nu tronson 2
516+952 7,29-6,70 m
516+952 stg variabilg, intre nu nu tronson 2
516+996 6,70-8,63 m




516+996 stg | variabila, intre nu nu tronson 2 |
517+198 863-23.43m
5174204 stg variabilg, intre nu nu tronson 1
517+223 18,48-19,93 m
5174223 stg variabild, intre nu nu tronson 1
517+865 10,07-18,48m
517+865 stg | variabila, intre nu nu tronson 1
517+898 810-1112m
517+898 stg variabild, intre nu nu tronson 1
518+992 €6,94-8,10 m
520+403 stg variabild, intre nu nu
521+457 10,39-4569 n
5204715 dr variabilad, intre nu nu
521+580 15,66-32,91m

PARAPETI PROTECTIE

Pentru protectia pietonilor, in localitatea Paulis s-a prevazut amplasarea de
parapeti metalici tip H1W3, astfel incat fluxul pietonal sé fie separat de cel auto.
Parapetul proiectat pe zona de intrare in Paulis este proiectat in continuarea
celui existent de pe partea stanga a drumului si care se termini la

km 516+837.

Deoarece pe zona intre km 518+514-518+938 pe partea stanga este o
diferenta mare de nivel intre platforma caii ferate si trotuarul proiectat,
Se propune pentru sporirea sigurantei pietonilor $i un parapet pietonal,
astfel incat pe acest sector trotuarul s3 fie incadrat de
si parapet pietonal.

parapet de protectie

PARAPET  PROTECTIE TIP H1
Sector din |Partea Distanta de la Amplasament | Amplasament Observatii
DN7 axaDN 7 la in ampriza in zona de
km. parapet tip H1 siguranta
516+782 stg | variabild, intre da parapet
516+837 5,16-543 m existent N 2
516+837 stg variabild, intre da parapet
516+896 5,16-6,56 m proiectat
517+929 stg variabild, intre da parapet
518+992 4,38-559 m proiectat
PARAPET PIETONAL
Sector din |Partea Distanta de la Amplasament | Amplasament Observatii
DN 7 axaDN7 la in ampriza in zona de
km. parapet pietonal siguranta
518+514 stg variabild, intre nu nu parapet
518+938 8,40-8,15m proiectat
RIGOLA

Lucrarea propune si proiectarea unei rigole de scurgere a apelor de pe
zona drumului national din considerentul c3 prin proiectarea trotuarului
pe zona cuprinsa intre km 517+929-518+254 este afectats scurgerea
actuala a apelor.




In aceasta zona este foarte mica distanta de Ia marginea partii carosabile
la limita de proprietate (imrejmuirea de la depozitul autorizat de lemne ,
SC SNIJANA SRL) si o diferenta mare de nivel intre platforma drumului Si
amplasamentul trotuarului proiectat.

RIGOLA CAROSABILA
Sector din  |Partea Distanta de la Amplasament | Amplasament Observatii
DN 7 axaDN7 la in ampriza in zona de
km. rigola siguranta
517+929 stg variabila, intre da
518+254 5,20-6,09
PODETE $I PUNTI METALICE

Pentru asigurarea continuitatii trotuarelor proiectate s-au prevazut si
podete si punti metalice, la distante variabile fati de axa DN 7, toate pe
partea stanga a drumului national, avand caracteristicile precizate in
documentatie.

Distanta proiectata fata de marginea partii carosabile a tinut seama de
limita de proprietate.

PODETE S1 PUNTI PIETONALE
Sector din |Partea Distanta de Ia Amplasament | Amplasament Observatii
DN7 marginea DN 7 la In ampriza in zona de
km. podet/punte __siguranta
517+146 stg minim punte
20,23 m
517+444 stg minim podet
4,92m
517+898 stg minim punte
3,16 m
518+049 stg minim podet
3,53 m
518+942 stg minim punte
2,94 m
ACCESE
Beneficiarul solicita refacerea acceselor rutiere la proprietati, exclusiv
pentru persoanele fizice.
Accesele vor avea dimensiuni si sistem constructiv unitar .
Sector din |Partea Pozitie km Amplasament | Amplasament Observatii
DN7 acces in ampriza in zona de
km. siguranta
517+114 st 517+114 da
517+168 st 517+168 da
517+246 stg 517+246 da
517+264 stg 517+264 da
517+332 stg 517+332 da
517+357 stg |- 517+357 da
517+403 stg 517+403 da
517+465 stg 517+465 da
517+485 st 517+485 da
517+496 stg 517+496 da




517+501 | sig 517+501 da
517+522 stg 517+522 da
517+556 stg 517+556 da
517+587 stg 517+587 da
517+609 st 517+609 da
517+629 stg 5174629 da
517+647 stg 517+647 da
517+699 stg 517+699 da
517+722 stg 517+722 da
517+737 stg 517+737 da
S17+777 stg S17+777 da
517+839 stg 517+839 da
520+598 stg 520+598 da
520+629 stg 520+629 da
520+804 stg 520+804 da
520+877 stg 520+877 da
521+299 stg 521+299 da
520+737 dr 520+737 da
520+989 dr 520+989 da
521+097 dr 521+097 da
521+155 dr 521+155 da
5214372 dr 521+372 da

Sat SAMBATENI , km. 526+090 - 527+770

TROTUAR

Proiectarea trotuarelor in localitatea Sambteni se face pe amplasamentul
existent; in prezent acestea sunt partial degradate si nu au aceeasi structura.

TROTUAR
Sector din |Partea | Distanta de la Amplasament | Amplasament | Observatii
DN 7 axaDN7la in ampriza in zona de
km. trotuar siguranta

526+084 stg variabila, intre nu nu pe trotuarul
526+131 8,87-9.68 m existent
526+131 stg variabild, intre nu nu pe trotuarul
526+165 8,87-6,52 m existent
526+165 stg variabild, intre da nu pe trotuarul
526+256 6,52-586m existent
526+256 stg variabilg, intre da nu pe trotuarul
526+429 5,86-6,65 m existent
526+429 stg variabila, intre nu nu pe trotuarul
526+546 6,65-9,18m existent
526+546 stg variabila, intre nu nu pe trotuarul
527+000 9,18-16,61 m existent
527+000 sig variabila, intre nu nu pe trotuarul
527+177 16,61-7,58 m existent
527+177 stg variabila, intre nu nu pe trotuarul
527+288 7,58-6,79 m existent
527+288 stg variabila, intre nu nu pe trotuarul
527+529 6,79-7,76 m existent
526+084 dr variabild, intre nu nu pe trotuarul

5274529

16,11-63,0 m

existent




ACCESE

Beneficiarul solicita refacerea acceselor rutiere la proprietati, exclusiv
pentru persoanele fizice.
Accesele vor avea dimensiuni si sistem constructiv unitar .

Sector din |Partea Pozitie km Amplasament | Amplasament | Observatii
DN 7 acces in ampriza in zona de
km. siguranta

526+103 stg 526+103 da

526+121 stg 526+121 da

526+432 stg 526+432 da

526+582 stg 526+582 da

526+602 stg 526+602 da

526+611 stg 526+611 da

526+701 stg 526+701 da

Subtraversare DN 7: NU

1. Intravilanul localitatii P&ulis este cuprins intre - fig. F 47 - km. 516+853( intrare), si

F 49 - km. 527+100 ( iegire) .

Intravilanul localitatii Sambateni este cuprins intre : fig. F 47 - km. 526+090( intrare), si
F 49 - km. 527+770 ( iesire) .

2. Beneficiarul a prezentat Certificatul de Urbanism nr. 33/ 01.08 2017.

3. In pozitiile kilometrice analizate drumul este in aliniament/curba/ profil rambleu.
4. Latimea partii carosabile este de 7.00 m.

5. Latimea acostamentului pe zona lucrarii este de 1 m, din care 0.5 m stabilizat,
restul pamant, starea lor fiind buna;

6. Lucrari de arta in zona:

- km 517+140 podet dalat

- km. 517+444 - podet dalat
- km. 517+900 - podet dalat
- km 518+464- podet tubular
- km 518+950 - podet dalat
- km 515+600 - podet dalat
- km 519+852 - podet dalat

- 520+394 - podet dalat

- km 520+394 - podet dalat
- km 520+981 - podet dalat
- km 527+347 - podet ovoidal

7. Semnalizare rutiera : conforma cu Proiectul de semnalizare verticala si orizontal&;

8. Plantatie rutierad in zona: nu este




9.. Contori de trafic montati pe zona lucrarii: km 520+820
La etapa urmatoare se va avea in vedere acest contor de trafic, astfel incat executia
trotuarelor de pe zona acestuia sa nu afecteze bucla.

10. Elemente afectate de executia lucrarii : nu sunt, dar pAmantul din sapaturd nu poate
fi depozitat pe zona acostamentului in timpul executiei lucrarilor: De asemenea semnaliza-
rea rutiera de pe zona analizata nu poate fi afectata sub nici o forma in timpul executiei
lucrarii.

PROFIL TRANSVERSAL IN ZONA
- conforme cu documentatia prezentata de proiectant

Intarzierile in eliberarea autorizatiei de amplasare si acces la drum, datorate
prezentarii incorecte sau incomplecte a documentatiei de cétre beneficiar
exonereaza de raspundere administaratorul drumului.
Lucrarile nu vor incepe decét dupa obtinerea autorizatiei de amplasare si acces
la drum eliberata de catre D.R.D.P Timisoara.
Prezentul proces-verbal contine 6 pagini si a fost intocmit in trei exemplare,
respectiv, cate unul pentru D.R.D.P Timisoara ,S.D.N Arad si beneficiar.

S.D.N ARAD BENEFICIAR
Responsabil Autorizatii : ing. Vlasin Mihaela COMUNA PAULIS
Responsabil Siguranta Circulatiei : ing. Vlasin Mihaela
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DRUM E PROIECTANT:
rerr Gentrul de Proiectare
DRUM EXPERT S.R.L.

entrul de protectare

IN COMUNA PAULIS, JUDETUL ARAD
Faza:
DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTI
BENEFICIAR:
COMUNA PAULIS,
JUDETUL ARAD
contract: 3418/ 10.05.2017
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Denumire proiect: MODERNIZARE TROTUARE S| ACCESE iN COMUNA f
PAULIS, JUDETUL ARAD

Beneficiar: COMUNA PAULIS,
JUDETUL ARAD
Proiectant: CENTRUL DE PROIECTARE

DRUM EXPERT S.R.L. SEBIS

Nr.confract: 3418/10.05.2017
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BORDEROU

FOAIE DE CAPAT
COLECTIV DE ELABORARE
BORDEROUL VOLUMULUI
A. PARTE SCRISA

- MEMORIU TEHNIC
B. PARTE DESENATA

PLAN DE INCADRARE IN ZONA

PLAN DE INCADRARE IN ZONA LOCALITATEA BARATCA

PLAN DE SITUATIE PAULIS, sat Baratca

PROFIL TRANSVERSAL TIP

PROFILURI TRANSVERSALE CARACTERISTICE

DETALIU PODETE TUBULARE DIN PEHD ®1000, B=2.50 m

DETALIU PODET DALAT L=1.50 m, B=2.50 m

TABLIER METALIC PUNTE L=6.00 m

TABLIER METALIC PUNTE L=7.00 m

10. TABLIER METALIC PUNTE L=8.00 m

11. PARAPET PUNTE PIETONALA

12. DETALIU PARAPET TIP HI

13. PLAN DE INCADRARE IN ZONA LOCALITATEA PAULIS

14. PLAN DE SITUATIE Localitatea Paulis

15. PROFIL TRANSVERSAL TIP

16. DETALIU PODETE TUBULARE DIN PEHD @400, B=1.50 m (2.00 m);
®1000, B=1.50 m

17. DETALIU PODET DALAT L=0.50 m, B=1.50 m (2.00 m)

18. PLAN DE INCADRARE IN ZONA LOCALITATEA SAMBATENI

19. PLAN DE SITUATIE Localitatea Sambateni

20. PROFIL TRANSVERSAL TIP

21. DETALIU PODETE TUBULARE DIN PEHD ®400, B=1.50 m;

®800, B=1.50 m

CERTIFICAT DE URBANISM
ANEXA LA CERTIFICATUL DE URBANISM
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MEMORIU TEHNIC

I. DATE GENERALE

Denumirea obiectului de investitii:
MODERNIZARE TROTUARE SI ACCESE iNn COMUNA PﬂULIS, JUDETUL ARAD

Amplasament:
Judetul: Arad
Comuna: PAULIS, localititile Paulis, Sambateni si Baratca

Titularul investitiei: COMUNA PAULIS

Beneficiarul investitieci: = COMUNA PAULIS

Elaboratorul proiectului: CENTRUL DE PROIECTARE
DRUM EXPERT S.R.L.

I.1. Obiectul documentatiei

In baza contractului de proiectare nr. 3418/10.05.2017 incheiat cu Comuna
Paulis, proiectantul S.C. CENTRUL DE PROIECTARE DRUM EXPERT S.R.L. a intocmit
documentatia tehnica faza D.A.L.L la lucrarea " MODERNIZARE TROTUARE SI
ACCESE IN COMUNA PAULIS, JUDETUL ARAD ".

In temeiul art. 38 din legea 10/1995, anexa |, trotuarele si accesele care fac
obiectul acestei documentatii tehnice se incadreaza in categoria de importantad "D"
(redusa).

Trotuarele si accesele supuse lucrarilor de modernizare apartin Domeniului
Public si sunt in administrarea Comunei Paulis.

II. DESCRIEREA GENERALA A LUCRARILOR
1. STUDII DE TEREN

1.1. Amplasamentul

Trotuarele si accesele ce fac obiectul acestei documentatii apartin Domeniului
Public si sunt amplasate in localitatile Paulis, Sambdteni si Baratca, fiind in
administrarea Comunei Paulis.

Comuna Paulis este situatda in partea de vest a judetului Arad, la poalele
Muntilor Zarandului, pe malul drept al réului Mures, intr-o zona de contact a muntelui
cu cdmpia, zona cunoscutd sub denumirea de Podgoria Aradului. Localitatea Paulig
este situatd la 7 km de orasul Lipova si la 20 km de municipiul Arad, de care
localitatea este legatd nu numai prin drumul national DN 7, ci si prin magistrala
feroviard 200 Arad — Deva — Sibiu - Bucuresti, comuna Paulis avand o gara C.F.R.
precum si o halta.

La nord comuna Paulis se invecineaza cu satul Minis, la sud cu comuna
Zabrani de peste Mures, la sud-vest cu comuna Fantanele, la est cu Muntii
Zarandului, iar la sud-est cu satul Radna, apartinator orasului Lipova.

Traseul este alcatuit din 21 tronsoane de trotuar, 8 tronscane de trotuar



situate in localitatea Paulis, 11 tronsoane de trotuar amplasate in localitatea
Sambateni si 2 tronsoane de trotuar amplasate in localitatea Baratca, vezi plan de
amplasare in zona. Se remarca faptul ca pe zonele de intersectii cu strazile, lungimea
trotuarului nu a fost cumulata la lungimile rezultate in cadrul documentatiei.

1.2, Studii topografice

Pentru intocmirea proiectului s-au facut masuratori topografice cu statie totala
si cu sistem GPS. Pe teren s-a materializat axa trotuarelor proiectate urmarindu-se
punctele caracteristice in plan, profil longitudinal si profil transversal.

Ridicarea nivelitica in profil longitudinal s-a facut prin nivelment geometric,
combinat cu radieri in profiluri transversale.

Aceste masuratori s-au materializat in plan de situatie, scara 1:1 000.

1.3. Caracteristicile geofizice ale terenului din amplasament

Din punct de vedere geomorfologic, comuna Paulis este situata in partea de
vest a judetului Arad, la poalele Muntilor Zarandului, pe malul drept al raului Mures,
intr-o zona de contact a muntelui cu campia Aradului, zona cunoscuta sub denumirea
de Podgoria Aradului.

Campia Aradului este situatd intre Muntii Zarandului si albiile Ierului si
Muresului Mort, in continuarea Campiei Crisurilor la sud de linia localitdtilor Pancota,
Caporal Alexa, Olari, Simand si Sanmartin pana in valea Muresului intre Paulis si
Pecica. Spre rama muntoasa are altitudini de aproape 120 m, iar in vest putin peste
100 m. La poalele Muntilor Zarandului se distinge o fasie de campie piemontana care
nu ajunge pana la Mures si care trece treptat intr-o fasie ceva mai joasa (putin peste
100 m) cu caractere de campie de divagare vizibild la Curtici. Ca urmare a extinderii
conului de dejectie al Muresului, Campia Aradului este formata din pietrisuri, nisipuri
si argile. La est de Arad apar loessuri si depozite loessoide, iar in imprejurimile
localitatii Curtici, nisipuri eoliene cu relief de dune fixate. In cuprinsul cdmpiei de
divagare sunt frecvente albii 5si meandre parasite, grinduri, lacovisti si saraturi.

Muntii Zarandului sunt situati pe directia vest-est si se caracterizeaza prin
culmi domoale si impadurite. Sunt alcatuiti dintr-o culme principald formata din sisturi
cristaline, flis cretacic si piroclastite andezitice, peste care se ridica maguri inalte. Cel
mai inalt pisc este Varful Drocea cu 836 m.

Caracteristice pentru fundamentul cristalin sunt manifestarile magmatice, asa
cum este seria de Madrijesti din Muntii Highis constituita din paragnaise, calcare si
dolomite cristaline cu intruziuni sin-orogene de roci granitoide.

Din punct de vedere geologic amplasamentul face parte din estul depresiunii
Panonice, depresiune formatd prin scufundarea unui masiv cristalin — hercinic.
Fundamentul depresiunii Panonice, este alcatuit din formatiuni cristalin-eruptive, iar
pe acestea s-au depus formatiunile sarmatiene, panonice si cuaternare. Cuaternarul
in depresiunea Panonica, are o grosime de 250 m, incepand de la suprafata , fiind
alcdtuit din depozite sedimentare ce prezintd stratificatia incrucisata tipica
formatiunilor depuse in conurile de dejectie a vechilor cursuri de ape. Localitatea este
asezatd pe conul de dejectie a raului Mures, care este alcdtuit din pietrisuri si
bolovanisuri nisipoase, separate de straturi de argile si prafuri argiloase.

Hidrografia zonei reprezentaté de raul Mures, care isi desfasoara cursul
meandrat in partea de sud a localitatii. Zona mai este drenata canale de desecare si
cursuri de apa cu caracter temporar care nu prezinta pericol de inundatii.

Comuna Paulis este strabatuté de raul Mures, de Valea Conacului, Valea
carierei Baratca, Valea Frunzisului si Valea Cladovei.



Betoanele utilizate la realizarea elementelor de infrastructurad se incadreaza in
clasa de expunere XC 4 + XF 1 (elemente exterioare expuse la ploaie), cdreia ii
corespunde o clasa de rezistentd a betonului C 25/30 cu un dozaj minim de ciment
de 300 kg / m?, conform Tabelului F.1.1 din codul de practicd CP 012/1-2007 intitulat
»Cod de practica pentru producerea betonului”.

In conformitate cu Normativul NP 074 / 2007 intitulat ,Normativ privind
documentatiile geotehnice pentru constructii”, totalul de 9 (noud) puncte incadreaza
lucrarea in ,,CATEGORIA GEOTEHNICA 1” tipul ,REDUS".

Terenul se prezintda in conditii maxime de stabilitate, nefiind afectat de
fenomene de alunecare, eroziune sau alte fenomene geologice care ar putea pune in
pericol stabilitatea generald a constructiei.

Criteriul granulometric al pamanturilor care alcdtuiesc terenul de fundare,
stabilit conform Tab.1 din STAS 1709/2-90, permite clasificarea pamanturilor intélnite
in majoritatea forajelor in categoria pamanturilor sensibile si foarte sensibile la
inghet.

Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamic al terenului de fundare
E, pentru tipurile de pamant P; si Ps (conform NORMATIVULUI PENTRU
DIMENSIONAREA SISTEMELOR RUTIERE SUPLE SI SEMIRIGIDE indicativ PD 177-
2001 — Tabelul 2): E, = 65 ... 70 MPa.

2. DESCRIEREA SITUATIEI EXISTENTE

Trotuarele si accesele ce fac obiectul acestei documentatii apartin Domeniului
Public si sunt amplasate in localititile Paulis, Sé&mbateni si Baratca, fiind in
administrarea Comunei Paulis.

Infrastructura trotuarelor slab dezvoltatd in comuna Paulis afecteaza
dezvoltarea economicad a comunei, creand astfel situatii nefavorabile atat sub aspect
social cat si de mediu. Prin amenajarea trotuarelor din comuna Pauli, localitatea
Paulis trotuarele si accesele adiacente pe o singura parte strazilor 4, 7, 8, 9, 9A, 10 si
pe ambele parti ale drumului national DN 7 Bucuresti — Nadlac, localitatea Sdmbateni
trotuarele si accesele adiacente pe o singurd parte strazilor 1, 2, 4, 7, 11, 15si DN 7
partea stanga, respectiv pe ambele parti pentru strazile 6 si 12, localitatea Baratca
trotuarele si accesele adiacente drumului national DN 7 pe partea stanga va creste
gradul de sigurantd si confort pietonal. Totodatd, va ajuta la imbunatatirea vietii si
sigurantei cetdtenilor din comund. In acest context, amenajarea trotuarelor din
comuna Paulis la standardele europene reprezinta una dintre prioritdtile
administratiei locale din comuna.

Lucrarea prezintd o importanta deosebita din punct de vedere administrativ
teritorial deoarece faciliteaza accesul mult mai comod al locuitorilor la serviciile de
baza din comuna. Mentionam faptul c2 desi localitatea Baratca este foarte apropiatad
de centrul de comuna Paulis, intre acestea nu exista nicio legatura din punct de
vedere al accesului pietonal. Populatia din localitatea Baratca este nevoita sa se
deplaseze pe marginea drumului national DN 7, ceea ce nu este in reguld din punct
de vedere al sigurantei pietonilor.

Cercetarile efectuate in amplasament, atesta faptul ca trotuarele si accesele
existente ce prezintd o imbracaminte au ca si structura la suprafata in cea mai mare
parte un strat din beton de ciment cu o grosime medie de 10 cm, degradat.

Asadar, se mentioneaza faptul ca, conditiile de circulatie la momentul actual
pe zonele propuse a fi modernizate trotuarele sunt improprii pentru desfagurarea
deplasarilor din punct de vedere al participantilor la traficul pietonal. Starea tehnica



actuala a trotuarelor si acceselor este in general necorespunzatoare, cu numeroase
defectiuni de tipul tasarilor, crapaturilor, fisurilor, exfolierilor si denivelarilor pentru
trotuarele ce prezintd la momentul actual o imbrdcéminte, iar pentru marea
majoritate a traselor de trotuar unde nu exista o imbracadminte moderna, suprafata
se prezintd cu gropi care genereaza baltirea apelor pe timp ploios si praf pe timp
uscat, cu latimi mici sub forma de potecd, sub cele prevazute de normele tehnice in
vigoare. Conditiile de circulatie sunt improprii pentru desfasurarea deplasarilor din
punct de vedere al sigurantei, confortului si impactului asupra mediului.

Prin reteaua de trotuare proiectate este asigurat accesul locuitorilor din
localitdtile Paulis, Sambateni si Baratca la proprietdti si la servicile de bazad din
comund. Mentiondm asadar ca prin relizarea acestei investitii se asigurd confortul si
siguranta cetatenilor comunei de a accesa serviciile de bazé functionale de pe raza
localitatilor.

In aceste conditii, pe timp ploios pe tronsoanele de trotuar si accese fara
imbracaminte modernd (pietruite sau din pamant) se formeaza noroi fapt ce
ingreuneaza circulatia pietonald aferenta zonei si o constrange sa aleaga ca traseu
strazile si drumul national adiacent trotuarelor, lucru ce conduce la nesiguranta vis a
vis de circulatia pietonala.

3. LUCRARI PROIECTATE

3.1. in plan

Traseul in plan urméreste pe cat posibil linia cladirilor in partea dinspre
proprietati cat si un paralelism cu axa carosabilului strazilor si drumului national DN 7
adiacente.

Traseul trotuarelor se prezinta ca o succesiune de aliniamente, curbe si
franturi, elementele geometrice adoptate sunt in conformitate cu prevederile STAS
863/85 si STAS 10144/2-91.

Traseul este alcatuit din 21 tronsoane de trotuar, 8 tronsoane de trotuar
situate in localitatea Paulig, 11 tronsoane de trotuar amplasate in localitatea
Sambateni si 2 tronsoane de trotuar amplasate in localitatea Baratca.

Lungimile pe fiecare tronson de trotuar in parte pe localitdti, sunt urmatoarele:
Localitatea Paulis:

- Trotuar Strada 4: L=1033,00m;

- Trotuar Strada 7: L =169,00 m;

- Trotuar Strada 8: L=272,00 m;

- Trotuar Strada 9: L=1163,00 m;

- Trotuar Strada 9A: L=117,00 m;
Trotuar Strada 10: L = 798,00 m;

Trotuar dr. — DN 7:

Trotuar stg. — DN 7:

L =867,00 m;
L =1 058,00 m.

Localitatea Sambateni:
- Trotuar Strada 1: L = 153,00 m;
- Trotuar Strada 2: L=1444,00 m;
- Trotuar Strada 4: L=1006,00 m;
- Trotuar stg. Strada 6: L = 788,00 m;
- Trotuar dr. Strada 6: L = 829,00 m;
- Trotuar Strada 7: L = 659,00 m;
- Trotuar Strada 11: = 120,00 m;
- Trotuar stg. Strada 12: L = 736,00 m;



Trotuar dr. Strada 12: L = 829,00 m;
- Trotuar Strada 15: L=1456,00 m;
- Trotuar stg.— DN 7: L =1449,00 m.
Localitatea Baratca:
- Trotuar 1: L=1781,00 m,
- Trotuar 2: L = 409,00 m.

3.2. Profil longitudinal

La proiectarea liniei rosii in profil longitudinal s-a avut in vedere respectarea
pasului de proiectare si a elementelor racordarilor verticale in conformitate cu STAS
863/85.

Pentru realizarea structurii rutiere proiectate s-a avut in vedere ca grosimea
trotuarelor sa fie asigurata pe toata suprafata.

in profil longitudinal declivitétile sunt cuprinse intre 0,00% si 3,00% trotuarele
proiectate fiind amplasate intr-o zona de deal.

Declivitétile in lungul traseelor vor urmari pe cat posibil configuratia terenului
existent, permitdnd realizarea racordurilor acceselor la proprietati. Totodats, la
executia lucrérilor se va tine cont de cota proiectatd a liniei rogii si de cotele obligate
din profilurile transversale (ex. traversari de drumuri, strazi, intrari la curti etc.).

3.3. Profil transversal
Litimile trotuarelor au fost adoptate in profilul transversal in conformitate cu
prevederile STAS 10144/2-91, aceste fiind urmatoarele:
e trotuar 1 si trotuar 2 Baratca — latime platforma. 2.00 m;
e trotuar stdnga si dreapta DN 7 din Paulis — latime platforma. 1.50 m;
e trotuar 15 si DN 7 partea stdnga Sambateni — latime platforma de 1.30 m.

Trotuarele sunt marginite atat spre partea carosabild cét si spre linia cladirilor
de borduri prefabricate din beton de ciment 10 x 15 cm, agezate pe fundatie 10 x
20 cm din beton de ciment C25/30, in lungime totald de 34 482 m. Trotuarele
prezintd aceiasi solutie constructiva si pe zonele de intersectie cu accesele.

Accesele sunt marginite lateral stanga si dreapta de la marginea partii
carosabile a drumului national respectiv a strazilor panad la marginea exterioara a
trotuarului si de la marginea interioara a trotuarului pana la limita de proprietate, de
borduri prefabricate din beton de ciment 10 x 15 cm, agezate pe fundatie 10 x 20 cm
din beton de ciment C25/30, in lungime totala de 8 986 m.

Dupd evaluarea starii tehnice a trotuarelor functie de starea de degradare a
acestora si in urma calculului de verificare la inghet-dezghet conf. STAS 1709/1,2 -
1990, s-a adoptat urmatoarea solutie in ceea ce priveste alcdtuirea structurii pentru:
Trotuare:

e 6 cm pavaj executat cu dale din beton de ciment vibropresat pe un pat
de 3 cm nisip;
e 12 cm strat din piatra spartd amestec optimal;
e 10 cm strat din balast.
Accese:
e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16;
e 20 cm strat din piatra spartd amestec optimal;
e 15 cm strat din balast.



3.4. Scurgerea apelor

Trotuarele si accesele sunt amenajate in profil transversal cu pantd unica de
1 ... 1,5% spre zonele verzi adiacente. Aceastd pantd transversald va permite
dirijarea apelor meteorice spre zona verde respectiv mai departe spre santurile
existente cu sectiune protejata sau neprotejata.

Pentru asigurarea unei scurgeri optime a apelor national DN 7 (Bucuresti -
Nadlac) din localitatea Baratca intre km 517+972 la km 518+254, s-a prevazut o
rigola carosabila paralela cu drumul national DN 7.

In dreptul intersectiilor de strdzi unde santurile traverseaza trotuarul s-au
prevazut podete tubulare 58 podete tubulare ® =0.40 m, B = 1,50 m, 5 podete
tubulare ® =0.40 m, B = 2,00 m, 1 podet tubular ® =0.80 m, B = 1,50 m, 1 podet
tubular ® =1.00 m, B = 1,50 m, 1 podet tubular ® =1.00 m, B = 2,50 m 5 podete
dalate L=0,50 m, B = 1,50 m, 1 podet dalat L = 0,50 m, B = 2,00 m si 1 podet dalat
L=150m,B=250m.

Apa meteorica ce se aduna in jgheaburile caselor adiacente trotuarelor este
colectatd si traversatd prin intermediul unei rigole scafa mica tip jgheab 16 x 6 cm,
pozatd la aceiasi cota ca si pavajul vibropresat. Rigola scafd jgheab va fi prelungita
pana la limita de proprietate, ea avand rolul de a prelua apa din jgheab si de a o
traversa trotuarul pand pe zona verde. Rigolele vor fi prevézute doar in dreptul
limitelor de proprietate, acolo unde exista constructii. Din punct de vedere al fixarii
aceasta va fi incadrata in pavaj si va fi pozata pe o fundatie de 12 x 20 cm din beton
de ciment C25/30. Lungimea de rigola scafa rezultata este de 3 607 m.

Tot in ceea ce priveste scurgerea apelor din curtile riveranilor pe sub
trotuarele proiectate, acolo unde este cazul s-a prevazut tub corugat din PEHD cu
diametrul ® =0.20 m, pe o lungime totald cuprinsd in toate cele trei localitati de
595 m.

3.5. Lucrari proiectate in zona drumului national DN 7
LOCALITATEA BARATCA — Trotuare proiectate

In localitatea Baratca sunt proiectate doud tronsoane de trotuar, ambele pe
partea stanga a drumului national DN 7 astfel:

Trotuar 1: L=1782 m;

Trotuar 2: L = 409 m.

Trotuarul 1 de la km 517+204 la km 518+992 este proiectat la o distanta
variabild fatd de axa drumului national DN 7, distantd care variaza intre 6,79 si
19,93 m;(vezi plan de situatie si tabelul 1).

Tabel 1 — Tronson trotuar 1

Nr. Lungime Pozitie Distautataia de Observatii.
Partea = ax DN7
crt. | Trotuar (m) km
(m)

1. 517+204.00 16.93 Traseul trotuarului proiectat se
2. 517+223.00 18.48 desfagoara paralel cu drumul
3 317+428.00 10.07 national in intravilanul si
4. 517+444.00 10.07 extravilanul localitatii.

5 517+576.00 10.44

6. 517+204.00 - S17+789.00 11.16

Ve S18+992.00. S17+865.00 11.12

3. L=1788m 517+880.00 8.19

9. - (lungime reald pe 317+898.00 8.10

jp | Temarl | SEn el 317+929.00 7.56

11. datorita excluderii S18+000.00 7.31

12 latimii unei strazi pe S18+147.00 6.97 [

13. care o intersecteazi) 518+4254.00 7.10 _E

14, 518+514.00 7.46 |

15. 318+663.00 6.94

16. S18+828.00 6.79

17. 318+942.00 6.99

8. 518+992.00 7.35

min | max
679 | 19.93




Trotuarul 2 de la km 5164782 la km 5174198 este proiectat la o distanta
variabild fatd de axa drumului national DN 7 care variaza intre 6,70 si 23,59 m;(vezi

plan de situatie si tabel nr.2).
Tabel 2 — Tronson trotuar 2

. o Distanta fata 3
Nr. T Parites Lungime Pozitie :]:ZT;)&’_; Obs.
crt, | Frotuar (m) km i
(m)
1. 516+782.00 - 516+782.00 7.31 Traseul trotuarului proiectat se
5 517+200.00. 516+837.00 7.33 desfésoard paralel cu drumul
3 L=418m 516+901.00 7.29 national in intravilanul si
4. (fungime reald pe 516+952.00 6.70 extravilanul localitagii.
3 Trotuar 2 Stanga trofuar L= 4l}.9 m 516+996.00 363
3 datorita faptului ca nu 5174096.00 18.34
7 is1 desfasoara traseul S175146.00 SEWE)
: perfect paralel cu DN 7) - : ——
3 517+198.00 20.10
min max
6.70 23,59

Solutia tehnicd adoptata in profil transversal pentru trotuare este:

e 6 cm pavaj executat cu dale din beton de ciment vibropresat pe un pat
de 3 cm nisip;

e 12 cm strat din piatra sparta amestec optimal,

¢ 10 cm strat din balast.

Pe zonele de acces la proprietatile fizice stratul din piatra spartd s-a
suplimentat la grosimea de 20 cm, iar pe zonele de acces la proprietatile juridice
structura trotuarului adoptatd, avand in vedere posibilitatea traversarii acestora cu
utilaje grele s-au prevézut largiri ale trotuarului pana in dreptul acostamentului. Din
punct de vedere al capacitatii portante s-a prevézut inlocuirea stratului din piatrd
sparta de 12 cm grosime cu strat rigid din beton de ciment C30/37 in grosime de 20
cm, peste care se va fixa pavaj din beton cu grosimea de 8 cm.

Traversarea trotuarelor peste accesele mentionate anterior este evidentiata
pe planul de situatie.

Rolul trotuarelor proiectate din Baratca este de a asigura legatura din punct de
vedere al traficului pietonal de la intersectia drumul comunal DC 69 (Cladova)
km 515 +879 cu localitatea Paulis km 518+992 (statia Peco).

Mentiondm faptul c& in faza actuald a documentatiei de avizare a lucrarilor de
interventie tronsonul de trotuar 2 Baratca se termina la pozitia kilometrica 516+782,
continuitatea acestuia cu tronsonul 3 de trotuar fiind prevazutd pana la finalul
traseului propus in cadrul altui proiect intr-o altd etapd viitoare. Avand in vedere
faptul cd nu face obiectul prezentei documentatii, totusi in planul de situatie este
prezentatd situatia propusd de continuitate a acestuia paralel cu drumul national in
zona de protectie a acestuia, pand la km 516+040 unde trotuarul va traversa podul
existent de pe DN7 pe trotuarul existent pe pod de pe partea stangd, revenind apoi
in zona de protectie a drumului national, iar dupd 165 m se v-a prevedea traversarea
pietonilor de pe trotuar pe partea dreaptéd a drumului national prin cadrul unei treceri
de pietoni care va fi presemnalizata corespunzator.

LOCALITATEA BARATCA — Parapete de siguranta tip H1 proiectat

Pentru siguranta circulatiei pietonale s-a proiectat adiacent tronsoanelor de
trotuar apropiate drumului national DN 7 in localitatea Baratca parapete de siguranta
tip H1, amplasat la partea stdngd exterioara a acostamentului drumului national, la
urmatoarele pozitii kilometrice conform tabel 3 si 4, astfel:




Tabel 3 — Parapete proiectat trotuar 1

: - — Distanta fati de ) |
Nr. Patica Lungime Pozitie ax DNT Obs. |
crt. (m) km ‘

()

i3 Parapete proiectat ‘

F: 517+929.00 548 |
2, 518+000.00 4.9% ‘

3. 518+147.00 4.38 P :
4 < . 518+254.00 4.92 arapet |

517492900 — 518+992.00, — i

5. A e 51845 14.00 5.59 metahe |
6. ] ) 518+663.00 5.19 P““Pﬁ‘l‘“ hp
7. 518+828.00 4.86

8. Stings 518+942.00 515

(-]

9. 518+992.00 499 |
10. min ax |
11. 4.38 5.59

Parapet pietonal proiectat
l. 518+4514.00 9.15
2. 518+514.00 - 5184938.00. 518+665.00 8.72
L=424.00 m 17—
3. 518+823.00 8.40 Parapet
pietonal
min max
8.40 9.15
Tabel 4 — Parapete proiectat si existent trotuar 2
ictani’ fata ]
Nr. Lungime Pozitie Distantd fafd de Obs. |
Partea ax DN7 |
ert. (m}) km
(m)

I Parapete existent Parapet

516+782.00 - 516+837.00, 516+782.00 5.43 metalic

2. L =55.00m 516+837.00 516 existent tip N2 |

min max
Stanga 5.16 5.43
Parapete proiectal

3. 516+837.00 5.16 Parapet |

4, 5164837.00 — 516+996.00, 316+901.00 5.32 D"ll‘lallc : |

5 L=l lim 516+952.00 5.20 prossciatilp

6 516+996.00 6 Hl |

min max
5.16 6.56

Distanta de amplasare a parapetului fatd de axa drumului national in dreptul
trotuarului 1 este variabild de la 4.38 m la 5.59 m, conform tabelului anexat.
Distanta de amplasare a parapetului fata de axa drumului national in dreptul

trotuarului 2 este variabila de la 5.16 m la 6.56 m, conform tabelului anexat.
Totodata in dreptul sectorului 2 de trotuar pe primii 55 m in sensul kilometrajului
crescator a drumului national existd parapet de siguranta tip N2 in stare buna.

Pe trotuarul 1 parapetul de siguranta proiectat se suprapune pe o lungime de
60 m peste parapetul existent tip N2, parapet de protectie la coronamentul podului
de la km 518+942. Pe zona respectivd s-a prevazut schimbarea parapetului avand in
vedere pe de o parte faptul c@ prezintd degradari, iar pe de alta parte din punct de
vedere al esteticii si tipului de parapet prevazut conform noilor reglementari din AND
593/2012.

Parapetul de sigurantd a fost stabilit conform AND 593/2012 “Normativ
pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri
si autostrazi”, funciie de clasa tehnicd a drumului si intensitatea traficului. Astfel in
situatia amplasarii trotuarelor adiacente drumului national DN7 functie de elementele
geometrice (exteriorul si interiorul curbelor cu R > 250 m, 125<R<250 si viteza



V>60 km/h, respectiv indltimea rambleului cu 1<h<2), a rezultat tipul de parapet
lateral H1 cu latimea de lucru W3=1,00 m. Asadar conform profilurilor transversale
caracteristice se poate vedea amplasarea de parapete de siguranta.

Referitor la lucrdrile de protectie asupra sigurantei circulatiei pietonale s-au
mai luat masuri in plus fata de parapetul de siguranta H1 proiectat. Astfel a fost
prevazut un parapet pietonal pe partea stanga a trotuarului de la km 518+514 la
km 518+938, deoarece tronsonul de trotuar este amplasat in aproprierea zonei libere
ciii ferate granitd — Curtici — Simeria, pe partea cu calea feratd existand o diferenta
de nivel intre aceasta si platforma trotuarului de maxim 2 m pe anumite zone.
Parapetul pietonal s-a prevazut incastrat in beton, cu rol de a delimita si proteja
participantii la traficul pietonal.

LOCALITATEA BARATCA — Rigola carosabila proiectata

Pentru siguranta participantilor privind traficul pietonal si pentru asigurarea
unei scurgeri optime a apelor de pe drumul national DN 7, s-a prevazut o rigola
carosabild acoperita cu placute carosabile, continua paraleld cu drumul national DN 7
pe partea stangé la urmatoarele pozitii kilometrice conform tabel 5:

Tabel 5 — Rigola carosabild proiectatd

\ . - i afata S atii.
Nr. . Bavkea Lungime Pozitie D"“:;WSN;J de Observatii
HE Adiacent s e ’
trotuar (m)
i 517+929.00 6.09 Rigola este
2, Trotusc:] Stangi 5174829.00 = 518+254.00, 518+000.00 5.68 poziionata in teren pe
8 ot RIS L=325m S18+147.00 5.20 zona adiacentd
i 518+254.00 5.59 depozitului de busteni
min max
5.20 6.09

Distanta de amplasare a rigolei carosabile fata de axa drumului national este
variabild de la 5.20 m la 6.09 m, conform tabelului anexat.

Mentiondm faptul ca rigola carosabila proiectaté conform pozitiei kilometrice
de pe DN 7 are rolul de a prelua apa pluviald de pe partea carosabila a drumului
national si de pe trotuar. Avand in vedere diferenta de nivel actuala dintre drumul
national si zona de constructie a trotuarului s-a prevazut in proiect realizarea acestuia
intr-un mic rambleu lucru ce implicd automat colectarea corespunzatoare a apelor
precum si oferirea sigurantei pietonilor, lucru indeplinit astfel prin amenajarea unei
rigole carosabile. Descércarea rigolei se realizeaza la pozitia kilometrica 518+049 prin
intermediul unui podet dalat proiectat transversal trotuarului.

LOCALITATEA BARATCA — Podete si punti metalice proiectate pentru
continuitate trotuar

Pentru a asigura continuitatea traseului trotuarelor in localitatea Baratca s-au
prevazut pe partea stdnga a DN 7 podete si punti metalice la urmatoarele pozitii
kilometrice, conform tabel 6.

Podetele si puntile metalice propuse in cadrul documentatiei de avizare a
lucrarilor de interventie au fost proiectate ca si structuri independente fata de
podetele din amonte de pe drumul national DN7.




Tabel 6 Podete si punti proiectate

Trotuar

Pozitie

Partea
B km

Distanta fata de
margine DN7
(m)

Tip

Observatii

Trotuar 2

Stanga 517+146.00

20.23

Punte metalica proicclala
L=600m

[

1l

Trotuar 1

517+444.00

4.92

Podet tubular proiectat
®1.00 m. B=2.50m

Avand in vedere limitele
de proprietate si
continuitatea traseulur in
linie dreapld structura nu a
putut fi projectata la o
distanta mai mare fata de
marginea drumulu
naponal

517+898.00

316

Punte metalica proiectata
L=7.00m

Puntea nu a putut fi
proiectatd mai indepartat
de marginea drumulw
national datoritd limitei de
proprietate din stanga
trotuanului

Stanga

518+049.00

Podet dalat proiectat
L=150m.B=250m

Podeful nu a putut fi
proiectat mai indepartat de
marginea drumului
national datorita limitei de
proprictate din stanga
trotuarului (proprietate
depozit)

518+942.00

2954

Punte metalica proiectala
I.=8.00m

Puntea nu a putut fi
proiectata man indepartat
de marginea drumului
national datorta diferentes
de nivel dintre marginea
trotuarului proiectat $i
calca feratd existentd
respectiv a spafiului
necesar.

LOCALITATEA BARATCA - Lucrari de reamenajare unitara accese la
proprietati exclusiv persoanele fizice

In cadrul lucrdrilor de reamenajare a acceselor existente s-a prevazut executia
de lucréri de reparatii pentru cele degradate adiacente drumului national si aducerea

la dimensiunile unitare prevazute conform proiect.

Continuitatea santurilor pe sub accesele amenajate se va face prin intermediul
rigolelor din beton cu plécute carosabile prevazute strict pe latimea accesului.
Accesele degradate prevézute in localitatea Baratca a fi amenajate, ca si

pozitie kilometricd sunt conform tabelului 7 anexat.
Solutia tehnica adoptata in profil transversal pentru accese este:

L]

4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16;
20 cm strat din piatra sparta amestec optimal;

15 ¢m strat din balast.




Tabel 7 Accese

I Nr. vt Pozitic Observatii.
crt. Trotuar km
[ 1 S o 517+114.00 Degradat
5 Trotuar 2 Stanga 517416800 Derrida
3, 517+246.00 Degradat
4. 517+264.00 Degradat
5 517+332.00 Degradat
6. 517+357.00 Degradat
7. 517+403.00 Degradat
8. 517+465.00 Degradat
9. 517+485.00 Degradat
10. 517+496.00 Degradat
§l. 517+501.00 Degradat
12. Teoniae ] Stanes 517+522.00 Degradat
13. 2 517+556.00 Degradat
14. 517+587.00 Degradat
15. 517+609.00 Degradat
16. S517+629.00 Degradat
17. 517+647.00 Degradat
18. S17+699.00 Degradat
19. S17+722.00 Degradat
20. 517+737.00 Degradat
21 517+777.00 Degradat
22, 517+839.00 Degradat

LOCALITATEA PAULIS — Trotuare proiectate adiacente DN 7
in localitatea Paulis adiacent drumului national DN7 sunt proiectate doua
tronsoane de trotuar, astfel:
Trotuar dr. DN 7: L = 867 m;
Trotuar stg. DN 7: L = 1 058 m.
Trotuarul stg. — DN7 de la km 520+403 la km 521+457 este proiectat la o
distantd variabild fatd de axa drumului national DN 7, distanta care variaza intre
10,39 si 45,69 m;(vezi plan de situatie si tabelul 1).
Tabel 1 — Tronson trotuar stg. — DN 7

Nr. Lungime Pozitic Dlstar‘ntaﬁfta de Obs.
Partea ax DN7
crt. Trotuar (m) km
(m)
I 320+403.00 45.69 Traseul trotuarului
2. 520+541.00 1981 proiectat se
3 20440300 = 521+457.00. 5204701.00 15.32 desfasoara paralel
4. T B L=1054m i 520+847.00 13.73 cu drumul négiof:laAI
5. _bNT | Stangi (]ungl_mc reald pe lroluur\L: 1058 m | 520+966.00 13.00 pe partea stanga in
6. datorita faptului ¢a nu is1 desfasoard | 521+056.00 13.10 intravilanul
7 traseul perfect paralel cu DN 7) 5214219.00 10.39 focalitatii.
8. 521+341.00 13.86
9. 521+4457.00 16.42
min max
10.39 45.69

Trotuarul dr. — DN7 de la km 520+715 la km 521+580 este proiectat la o
distantd variabild fatd de axa drumului national DN 7, distantd care variaza intre
15,66 si 32,91 m;(vezi plan de situatie gi tabelul 2).




Tabel 2 — Tronson trotuar dr. — DN 7

3 s istanta fata
NrT. Lungime Pozitie Distanga tf“a Obs.
- Partea de ax DN7
crt. I'rotuar (m) km
(m)
1. ' 520+715.00 2436 Traseul trotuarului
2. - _ _ . 520+847.00 20.33 proiectat se
2( =52 5 %
3. e ][’ [_'(; b_’(-n"*"mn”' 530+966.00 20.63 desfisoars paralel
4, Trotuar dr, — ‘ Dreapta (lungime rc;;l; e::folu{:; L=867m 5214036 00 4l cu drumul natjonal
5. DN7 P ADEHME e pomoiar 22 L [531+210.00 20.24 pe partea dreapt
datoritd faptului ca nu isi desfasoara = = ~ L :
5. traseul perfect paralel cu DN 7) 321+341.00 15.66 in intravilanul
7. 521+457.00 16.49 localitatji.
8. 521+580.00 3291
min max
15.66 32.91

Trotuarele prevazute in cadrul documentatiei in localitatea Paulis se suprapun
peste trotuarele existente adiacente proprietatilor. Rolul modernizarii trotuarelor si
acceselor este de a uniformiza si incadra cat mai bine circulatia pietonalad in trama
drumului national.

Latime trotuarelor adiacente drumului national in localitatea Paulis este de
1,50 m. Pe strézile traversate de trotuar s-au prevazut treceri de pietoni acolo unde
nu exista.

LOCALITATEA Paulis — Lucrdri de reamenajare unitara accese la
proprietati exclusiv persoanele fizice

in cadrul lucrdrilor de reamenajare s-a prevazut largirea anumitor accese
existente adiacente drumului national si aducerea la dimensiunile unitare prevazute
conform proiect, respectiv s-a prevazut refacerea timpanelor acolo unde a necesitat.
Totodat3, in urma constatérilor din teren s-au prevazut lucréri de reparatii pentru 10
accese existente (conform tabel 3) care se prezintd intr-o stare de degradare
avansatd si care pe zona de continuitate a santului existent pericliteazé scurgerea
necorespunzitoare a apelor pluviale, fapt ce conduce la degradari in acostamentul
drumului national, degradari ce se pot extinde ulterior si la marginea partii
carosabile.

Continuitatea santurilor pe sub accesele existente reamenajate se va face prin
intermediul rigolelor existente si a rigolelor din beton cu placute carosabile proiectate
strict pe latimea acceselor reparate.

Tabel 3 Accese

Nr. S Pozitie Obs.
crt. Trotuar km
1. 520+398.00 Degradat
2. 520+629.00 Degradat
|
 Trotuar stg.— S - =
| [”)‘;\T; £ Stangd 320+804.00 Degradat
4, 520+877.00 Degradat
5 521+299.00 Degradat
6. 3204737.00 Degradat
7. Trotuar 520+589.00 Degradat
g, Dreapta 521+097.00 Degradat
—— dr. - DN7 =
5. | ¢ 521+155.00 Degradat

10. | 321+372.00 Degradat




LOCALITATEA SAMBATENI — Trotuare proiectate adiacente DN 7

in localitatea Sambiteni adiacent drumului national DN7 sunt proiectate doua
tronsoane de trotuar, astfel:

Trotuar stg. DN 7: L = 1 449 m;

Trotuar strada 15: L = 1 456 m.

Trotuarul stg. — DN7 de la km 526+084 la km 527+529 este proiectat la o
distantd variabild fatd de axa drumului national DN 7, distanta care variaza intre
5,86 si 23,60 m;(vezi plan de situatie si tabelul 1).

Tabel 1 - Tronson trotuar stg. — DN 7

% ; i Distantafata de ax
Nr. Lungime Pozitie s Obs.
Partea DN7
cri. Trotuar (m) km i)
1. 526+084.00 9.69 Traseul trotuarului
2. 526+131.00 8.87 proiectat se
3 526+165.00 6.52 desfasoara paralel
4 326+209.00 5.92 cu drumul national
5. . o o 526+256.00 3.86 pe partea stanga in
-+ — 537352 . .
f. ‘ A Uﬁ?"f]l .134.: w2B00; 526+429.00 6.65 intravilanul
7 ‘ . L= T 526 1546.00 918 localitatii.
Trotuar stg. | 5. (lungime reald pe trotuar L= 1 449 — e
8 =" | Stinga = 2 2 326+619.00 12.42
- -DN7 = m datorita faptulun ca nu isi '_; = .D( ; =
3. [ desfisoara traseu) perfect paralel cu '?'h+7;8' ) l_ A7
10 i DN 7) 526+841.00 23.60
11. ' 527+000.00 16.61
12 527+177.00 7.58
13. | 527+288.00 6.79
14. [ 327+442.00 6.73
15. | 527+320.00 7.76
min max
5.86 23.60

Trotuarul de pe partea stdngad Sambdteni proiectat pe primii aproximativ
300 m in sensul kilometrajului crescdtor de pe DN7 este amplasat peste trotuarul
existent si se afld situat la piciorul taluzului de rambleu. Avand in vedere punctele de
cotd obligatd de acces la proprietdti, linia rogie a trotuarului nu a putut suferi
modificari astfel incat s poats fi redusd diferenta de nivel dintre drum si trotuar care
pe zona respectiva are o medie de 1 m.

Pe zona de acces la proprietatile juridice (statie carburant Sambateni)
structura trotuarului adoptat3, avand in vedere posibilitatea traversarii acestora cu
utilaje grele s-au prevazut largiri ale trotuarului pand in dreptul acostamentului pe
zonele de acces. Din punct de vedere al capacitatii portante s-a prevazut inlocuirea
stratului din piatrd spartd de 12 cm grosime cu strat rigid din beton de ciment
C30/37 in grosime de 20 cm, peste care se va fixa pavaj din beton cu grosimea de 8
cm colorat. Pavajul pe zonele de acces intrare iegire statie carburant va fi colorat
tocmai in ideea de a atrage atentia pietonului vis-a-vis de prioritate fatd de vehiculele
care intré respectiv ies din statia de carburant.

Trotuarul 15 Sambiteni de la km 526+084 la km 527+529 este proiectat la o
distantd variabild fatd de axa drumului national DN 7, distanta care variaza intre
16,11 si 63,00 m;(vezi plan de situatie). Avand in vedere distanta destul de
insemnat fatd de drumul national si faptul ca traseul trotuarului urmareste linia
caselor fiind amplasat pe marea majoritate a traseului dupd strada 15 nu s-a mai
prezentat o situatie concretd cu dimensiunile de amplasare in plan fatd de drumul
national.

Trotuarele prevézute in cadrul documentatiei in localitatea Sambateni se
suprapun peste trotuarele existente adiacente proprietétilor. Rolul modernizarii




trotuarelor si acceselor este de a uniformiza si incadra cat mai bine circulatia
pietonald in trama drumului national.

Latime trotuarelor adiacente drumului national in localitatea Sdmbateni este
de 1,30 m. Pe strazile traversate de trotuar s-au prevazut treceri de pietoni acolo
unde acestea nu exista.

LOCALITATEA Sambiteni — Lucréri de reamenajare unitara accese la
proprietati exclusiv persoanele fizice

In cadrul lucririlor de reamenajare s-a prevazut largirea anumitor accese
existente adiacente drumului national si aducerea la dimensiunile unitare prevazute
conform proiect, respectiv s-a prevazut refacerea timpanelor acolo unde a necesitat.
Totodat3, in urma constatarilor din teren s-au prevazut lucrari de reparatii pentru 7
accese existente (conform tabel 2) care se prezinta intr-o stare de degradare
avansatd si care pe zona de continuitate a santului existent pericliteaza scurgerea
necorespunzatoare a apelor pluviale, fapt ce conduce la degradari in acostamentul
drumului national, degraddri ce se pot extinde ulterior si la marginea partii
carosabile.

Continuitatea santurilor pe sub accesele existente reamenajate se va face prin
intermediul rigolelor existente si a rigolelor din beton cu placute carosabile proiectate
strict pe latimea acceselor reparate.

Tabel 2 Accese

NT. Partea Pozitie Obs.

crt. | Trotuar km
.| 526+103.00 Degradat
2. 5326+121.00 Degradat
S ) 526+432.00 Degradal
4, | DNT Stanga 526+582.00 Degradat
5. | 526+602.00 Degradat
6. 526+611.00 Degradat
7. | 526+701.00 Degradat

Avand in vedere lucririle descrise a fi realizate in zona drumului national, pe
langé cele mentionate mai sus s-au atagat prezentei documentatii ca si piese
desenate profilurile transversale caracteristice pe zonele de traseu considerate cel
mai aproape de marginea drumului national.

3.6. Lucrari de consolidare si protectie

Pe anumite zone de traseu, datoritd spatiului ingust privind incadrarea
trotuarului s-a impus consolidarea unor portiuni adiacente, astfel incat sa se ofere o
stabilitate corespunzétoare. Astfel pentru consolidarea zonei adiacente trotuarelor a
fost necesard proiectarea unui pinten din beton de ciment C25/30, He=1,00 m,
L=110 m (mentiondm faptul c& acesta nu este amplasat pe vreunul din trotuarele
adiacente drumului national).

Referitor la lucrdrile de protectie asupra sigurantei circulatiei pietonale s-au
mai luat misuri in plus fatd de parapetul de sigurantd H1 proiectat. Astfel a fost
prevézut un parapet pietonal pe partea stanga a trotuarului de la km 518+512 la
km 518+992, deoarece tronsonul de trotuar este amplasat in aproprierea zonei libere
cdii ferate granitd — Curtici — Simeria, pe partea cu calea feratd existand o diferenta
de nivel intre aceasta si platforma trotuarului. Parapetul pietonal s-a prevazut
incastrat In beton, cu rol de a delimita si proteja participantii la traficul pietonal.



3.7. Lucrari anexe
Modernizarea trotuarelor si acceselor pe langa lucrdrile de bazd a mai impus o
serie de lucrari anexe, dupa cum urmeaza:

_ la km 517+146 trotuar 2 Baratca, s-a proiectat o punte pietonala din metal
L=6,00 m, B = 2,50 m, fixatd pe culei din beton armat;

_ la km 517+898 trotuar 1 Baratca, s-a proiectat o punte pietonala din metal
L=7,00 m, B = 2,50 m, fixata pe culei din beton armat;

_ la km 518+942 trotuar 1 Baratca, s-a proiectat o punte pietonald din metal
L=8,00 m, B = 2,50 m, fixata pe culei din beton armat;

- pentru anumite zone de pe traseul trotuarelor (accese din drumul
national) datorita traversarii acestora cu utilaje grele s-au prevazut
lirgiri ale trotuarului pana in dreptul acostamentului. Din punct de
vedere al capacititii portante s-a prevazut inlocuirea stratului din
piatrd spartd de 12 cm grosime cu strat rigid din beton de ciment
C30/37 in grosime de 20 cm, peste care se va fixa pavaj din beton cu
grosimea de 8 cm;

- pe traseul trotuarelor unde acesta s-a intersectat cu camine de canalizare si
de ap#, acestea au fost cuprinse in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor
de interventie prin lucréri necesare de aducere la cotd;

~ in ceea ce priveste aducerea terenului adiacent trotuarelor la starea initiala au
fost prevézute lucrdri de mobilizare teren natural, plantare de arbusti si
semanare iarba de gazon;

— intre limita de proprietate si trotuar unde distanta este mai mica de un metru,
pentru umplerea spatiului rezultat s-a prevazut pietris sortat

4. EXECUTIA LUCRARILOR
Executia lucrérilor se va face numai de citre un antreprenor specializat

autorizat.
in cadrul lucririlor se va avea in vedere semnalizarea pe timp de zi si de

noapte a punctelor de lucru pentru a nu se produce evenimente de circulatie rutiera.

Antreprenorul va executa lucrarile cu utilaje omologate.

Executantul va incepe lucrérile de terasamente numai pe baza unui acord
scris, incheiat cu toate unitdtile care au instalatii subterane pe traseul trotuarelor si
acceselor unde se executd lucrarile prevézute in proiect, si se vor respecta conditiile
impuse de unitatile detinatoare de retele.

Se vor respecta cu strictete, prevederile din caietul de sarcini pentru
executarea lucrarilor.

Semnalizarea detaliaty privind lucrdrile la marginea drumului national va fi
tratate in cadrul elaborérii documentatiei privind proiectul tehnic.

5.MASURI DE PROTECTIA MUNCII, SIGURANTA CIRCULATIEI SI
PREVENIREA INCENDIILOR PE TIMPUL EXECUTIEI SI EXPLOATARII
LUCRARILOR PROIECTATE.

Executantul si beneficiarul lucrarii vor respecta in timpul executiei si exploatarii
lucrarilor toate prevederile legale (cuprinse in legi, decrete, norme, instructiuni) care
vor fi in vigoare la data respectiva, privitoare la protectia muncii, siguranta circulatiei
si prevenirea incendiilor precum si indicatiile prevazute in caietele de sarcini i piesele
desenate ale proiectantului.



Tinand seama de situatia concretd din timpul executiei lucrarilor, executantul
si beneficiarul pot lua si alte masuri pe care le considerd necesare pentru a impiedica
prod ucerea unor evenimente nedorite.

Intocmirea documentatiei pentru protectia muncii, siguranta circulatiei i
prevenirea incendiilor pentru pericada de executie a lucrérilor cade in sarcina
executantului.

Pe timpul executiei si exploatarii lucrérilor, executantul si beneficiarul vor
instala toate indicatoarele si marcajele necesare pentru avertizarea si protectia
utilizatorilor.

Intocmit,
dr. ing. Pat;l MARC
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